
第二十三屆香港運輸物流學會中學生徵文比賽 

參賽組別：中文高級組 

比賽題目：「政府在 2019 年施政報告中宣布推出船隻資助計劃，十條離島渡輪航線全

面更換較環保的船隻。試論這政策對離島有何影響。」 

 

學校名稱：東華三院甲寅年總理中學 

學生名稱：吳佩怡(F.5E) 

 

香港政府在《行政長官 2019 年施政報告》中公佈推出「船隻資助計劃」，

計劃分兩個階段資助渡輪營辦商，為十條離島渡輪航線更換較環保的船隻，

增設更完備的設施。這項政策將改變離島居民的生活，它將帶來正面的改

變，或帶來負面的影響，究竟孰利孰弊？我將為你一一探究。 

作為踏足離島的你，是否覺得離島的大街小巷，瀰漫著一股刺鼻的氣味，

令人呼吸不暢？ 

原來在渡輪航行時，發動機會燃燒大量燃料，二氧化碳、硫化物、氮氧

化物等有害氣體便會釋放在空氣中。這些廢氣籠罩在島嶼上，抬頭只見一

片灰濛濛的天空。結果使空氣日漸惡劣，加劇溫室效應和全球暖化，哪怕

是被環海的小島也變得烈日炎炎。在那些景色怡人的離島上，渡輪竟是污

染的主要源頭之一。 

根據運輸署的新聞公報指出，新渡輪採用輕質物料，如鋁合金或碳纖維

建造，以減輕船身重量，減少油耗和噪音，另外，政府選擇符合國際海事

組織第三級別標準的環保引擎，從而降低氮氧化物的排放，往日船隻普遍



的引擎則屬於第一級別。1例如今年三月投入服務的「新明珠 8號」船身設

計便是鋁合金，船頂亦鋪設太陽能發電板，有助減低碳排放。此外，合動

力噴水推進的高速船「新明珠 6 號」，也是採用碳纖維高新材料製造，驅

動時更為節能。再者，它採用混合動力能量管理系統，共配置約六百四十

五千瓦時的磷酸鐵鋰動力電池2。當船隻進出維多利亞港時，能完全以純電

動模式推進，大大減低碼頭的污染物排放，促進低碳的城市建設運營模式。 

 根據新渡輪代表稱按照船廠資料，新船行駛的碳排放比傳統船隻少約百

分之二十3。從環保角度而言，政府推行的「船隻資助計劃」，挑選出最合

適的引擎以達至環保原則，推動渡輪使用環保技術與物料，減低碳排放，

這將進一步優化碼頭環境，推廣綠色發展理念，打造出更潔淨的離島！ 

作為渡輪常客的你，是否覺得船票價格過高，設備又過於簡陋？ 

車水馬龍的繁華市區裡，地鐵、巴士、的士等各種便捷的出行方式，任

君選擇；但偏僻的離島沒有四通八達的道路，渡輪可說離島居民唯一的交

通工具。現時渡輪營辦商經營困難，若未有足夠的營運資本或政府補貼，

僅靠提高船票價格才能延續交通服務，更遑論有財力換新船隊？因此，大
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部分離島渡輪耗油又老舊，如 2019 年時十一條船隊的船齡平均超過二十年，

甚至有近四十年的4，船速緩慢，設備簡陋，儼然回到八九十年代，實在無

法滿足乘客的需求。 

有見及此，政府為免將購置新船的成本轉嫁到乘客身上，決定預留七十

億港元提供補貼給渡輪營辦商，減輕船票漲價的壓力。隨著喜歡攜帶寵物

出行的市民越來越多，新渡輪將提供寵物專用座位5，並設有獨立排氣系統，

以保持船艙的空氣清新。此外，考慮到母親餵哺母乳的需要，船內增設母

嬰專用座及哺乳區。除了增設無障礙洗手間外，輪椅人士專用座位也比現

有船隻增加一倍或以上，殘障人士能夠感受社會的平等對待與關懷。另外，

香港人生活節奏急速，「機不離手」的情況普遍，因此新船的部分座位也

增設免費充電設備，若乘客的手機電量不足，便能享受新服務帶來的便利，

後顧無憂。 

從離島居民角度看，渡輪承辦商得到政府的資助，渡輪質素得以大大提

升，減低乘客的經濟負擔，照顧到不同人士的需要，也能更便捷地享用新

穎的設備，提升離島市民的出行體驗！ 

作為離島商戶的你，是否覺得旅客不常到訪離島，除節日以外的日子生

意平淡，收入朝不保夕，苦苦堪憂？ 
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渡輪對於旅客來說，也是極重要的交通工具。根據統計，來往長洲、南

丫島、坪洲等六條主要航線的總乘客人次，於 2018 年為一千七百六十萬，

平均每日接載超過四萬八千人次6。以長洲為例，三萬多名本地居民進出長

洲均需依靠渡輪，若是太平清醮等節日活動，中環至長洲航線的單日載客

量更高達七萬人次。如果離島想促進經濟發展，必須擴大新渡輪的容量。 

新渡輪不僅寬闊舒適，還採光充足、設備完善，無疑能引起市民的興趣，

一嘗當高端船乘客的滋味。屆時，更多遊客願意遠離繁囂，遙望大海，盡

享離島美景。除了參觀古蹟、爬山遠足外，琳琅滿目的海鮮、特色平安包

紀念品等等旅客購物用餐的消費便得以提升。如此一來，大至太平清醮等

民俗活動，小至平日島嶼打卡閒遊，都廣受旅客歡迎。其次，服務長洲和

梅窩航線的「新明珠 2號」及「新明珠 8號」可容納下五百位乘客7，供應

量增加，座位充裕，便可應付渡輪需求量上升的情況。 

從經濟發展角度，破舊的船隻更換為嶄新的渡輪，交通更為方便，到訪

離島的旅客日益增多，為商店吸引各地顧客，消費力上升，正好推動離島

的經濟發展！ 

即使此政策能從環保、舒適度、供應方面去提升渡輪的質素，為離島帶

來許多好處，可它亦有機會造成反效果，故不得不審慎考量。 
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首先，海面上渡輪經過時會留下泡沫，有時更漂浮著幾個塑料瓶或膠袋，

因為旅客趁著無人察覺的時候，在船上往大海亂扔垃圾，導致環境惡化。

雖然這取決於乘客的公民素質，但是隨著新渡輪的推行，載客量勢必然增

加，遇上亂拋垃圾者的機率自然上漲。離島海域充斥各種垃圾，不是漂浮

到岸邊，影響環境衛生，就是令海洋生物更容易誤食垃圾，造成傷害。水

污染不容忽視，因此新渡輪的監控乃一大關鍵。 

其次，就短期而言，這政策確實能為依靠渡輪往返離島的乘客，減輕經

濟壓力。但若我們把目光放遠一點，便會發現或要面對的問題。人們的新

鮮度終將會此消彼長，當資助的渡輪不再符合市場需求或者適應新技術的

趨勢，那些新渡輪可能會遭到淘汰，造成資源浪費，包括造船時投入的資

金、人力和材料。而延伸出的營運及維護成本，政府又是否能夠承諾一直

資助呢？當新渡輪也開始老化的時候，營辦商仍不免要提高票價，以維持

渡輪服務的穩定性。 

總括而言，政府推出「船隻資助計劃」，運用嶄新的技術，為離島渡輪

航線開拓出全新面貌，支持可持續發展，提高公眾對環保的意識，並給予

乘客更好的搭乘體驗，造福於民。儘管政策仍有考量處，然而利大弊小，

推動政策使離島發展煥然一新，因此期望政策能為離島帶來一番新景象。 
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